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Exmo. Vereador Marcelo Zappe Bisogno, Presidente da Comissao Especial — Plano Diretor de
Mabilidade Urbana de Santa Maria

A Camara de Comércio, Industria e Servigos de Santa Maria — CACISM vem através deste,
respeitosamente, apresentar aos membros do Poder Legislativo Municipal, consideracGes e
sugestdes sobre o Projeto de Lei Complementar n°® 8176 que institui o Plano Diretor de
Mobilidade Urbana do municipio de Santa Maria.

Entendemos que neste momento, ndo devemos nos ater em questdes pontuais, que terdo seu
tempo para discussdo, mas sim, em questfes conceituais e de diretrizes, buscando um consenso
e uma ampliacdo na tomada de decisdes, para que tenhamos o melhor PDMU possivel e que
seus efeitos sejam duradouros e extremamente positivos.

1. Consideracdes:

Atualmente a mobilidade urbana é um dos principais problemas e um dos maiores desafios
enfrentados pelas cidades de porte médio e grande. Um bom planejamento € a receita para
que as sociedades atingidas possam mitigar e encontrar solu¢Ges que atenuem este mal
moderno e propiciem bem estar social e desenvolvimento.

Mas para isso, este planejamento deve ser elaborado levando em consideracdo os habitos,
costumes e cultura da sociedade onde as medidas serdo implementadas, pois necessitara
para seu éxito, de seu vital apoio e colaboracéo.

Portanto, encaramos com muito receio algumas das diretrizes que norteiam o Projeto de Lei
n° 8176. Ao tentar espelhar um modelo europeu para uma cidade de um pais em
desenvolvimento, corre-se o risco de perder-se uma grande oportunidade como a que temos
no momento, ao aprovarmos um Plano Diretor de Mobilidade Urbana que contrarie habitos
ha décadas consolidados em nossa populagéo.

Uma medida que exemplifica o que foi exposto acima, e que é uma das principais diretrizes
do PDMU, séo as Zonas de Prioridade de Pedestres (ZPPs), onde sera restringido o acesso
de veiculos motorizados. Uma destas ZPPs sera localizada, de acordo com o plano, no
centro de Santa Maria. Medida totalmente corriqueira em cidades europeias, s6 que
adotadas somente apds o Poder Pablico proporcionar & populagdo um 6timo transporte de
superficie, muitas vezes aliado a um sistema de metr6 subterraneo, proporcionando que
pessoas das mais variadas classes sociais o0s utilizem, deixando seus automdveis em casa, €
desembarcando confortavelmente e sem transtornos no ponto mais central da cidade. Entdo,
como Ultima medida de uma complexa e eficiente rede de transporte pablico, se retira os
veiculos motorizados desta regido, sem que isso prejudique toda uma atividade econdmica
geradora de empregos e tributos ali existente.



Também preocupa o incentivo e a priorizagdo exarcebada ao uso de bicicletas (meio ndo
motorizado) e a construgdo de ciclovias, outro grande costume europeu. Porém, ao
tratarmos deste assunto, precisamos levar em consideracdo questBes extremamente
importantes e que serdo fundamentais para o sucesso ou ndo de tal medida. Santa Maria
possui um relevo muito acidentado, com fortes aclives e declives que ndo favorecem o uso
da bicicleta. Também enfrentamos um inverno muito frio e idmido, assim como um verdo
com temperaturas acima dos 30°C, fazendo com que uma pessoa ap06s pedalar de sua
residéncia até seu local de trabalho, tenha a necessidade de cuidar de sua higiene pessoal
(banho), fato ndo tdo relevante para o europeu. Outra realidade imutavel sdo nossas vias
estreitas, onde seria perigoso conciliar o ciclista com o automdvel, e criar ciclovias seria
destinar um espaco, ja escasso para milhares de usuarios do automével, para uma centena de
ciclistas (vide exemplo da experiéncia infrutifera de ciclovia na Av. Medianeira). Muito
relevante também, neste incentivo ao uso da bicicleta como transporte, copiando um modelo
europeu, sdo nossas leis trabalhistas, que tratam como acidente de trabalho qualquer evento
gue ocorrer no trajeto residéncia-empresa-residéncia, e que ao responsabilizar e penalizar o
gerador de empregos, estard criando um critério discriminatério importante na selecdo de
funcionarios.

O objetivo, ao relatar as considerag¢fes acima, entre outras, ndo é ser contra ao PDMU, pelo
contrario, pois 0 mesmo é de extrema importancia para o planejamento e a organizacdo da
circulacdo em nossa cidade, que necessita de uma mudanca urgente para que a comunidade,
como um todo, tenha melhorada sua qualidade de vida. Nosso alerta é, quanto ao perigo de
perdermos uma grande oportunidade de provermos a cidade de um moderno plano, ao
tentarmos adotar um modelo existente em outra realidade, com diretrizes e prioridades que
ndo condizem com nossa cultura e habitos, fazendo com que ndo conte com o apoio da
populacdo e, consequentemente, torne-se inécuo e com prazo de validade curto.



2. Sugestdo:

AlteragcBes que venham mudar de modo significativo social, cultural ou economicamente
um bairro, uma regido ou toda a cidade, devem ser tomadas com a participacdo da
sociedade. Decisdes como transformar ruas tradicionais em calgadBes para pedestres ou em
corredores exclusivos para Onibus, por exemplo, entre outras, ndo podem ficar
exclusivamente no ambito do Poder Executivo, pois as mesmas podem vir a ter apenas a
duracdo de um mandato, enquanto que um planejamento deste porte precisa de medidas
duradouras. Por conseguinte, sugerimos que estas decisfes passem pelo Férum Técnico e
pelo Conselho Superior, 6rgdos colegiados do Instituto de Planejamento — IPLAN, que
possuem a representacao de varios segmentos da sociedade organizada de nossa cidade.

Desta forma, as decisdes originadas no Poder Executivo terdo o aval dos varios
representantes da sociedade, que fazem parte dos dois conselhos acima elencados, além de a
discussdo toda ocorrer dentro do 6rgdo que existe para pensar a cidade, o Instituto de
Planejamento de Santa Maria.

Atenciosamente,



